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1. Priifauftrag der Fraktion Biindnis 90/Die Griinen und der
CDU-Fraktion zur Vorlage 111/2021 ,,Entwicklung Mitte Fell-
bach - Standort und Umbau der Stadtbahnhaltestelle Luther-
kirche" (entspricht Nummer 4 der Prifliste)

1.1 Sachverhalt

Die SSB AG plant die Verldngerung der Bahnsteige der Stadtbahnlinie Ul zwischen
Bad Cannstatt und Fellbach fir den Einsatz von 80m Ziigen. Die bisherigen Planun-
gen sehen an der Endhaltestelle Lutherkirche einen Ausbau der Haltestellenbahnstei-
ge vor. Gleichzeitig wird die moégliche stadtebauliche Entwicklung der ,Mitte Fellbach"
und damit verbunden eine Verlegung der Stadtbahnhaltestelle Lutherkirche unter-
sucht. Mit einer Verlegung der Endhaltestelle vor den Bereich des Friedhofs im Wes-
ten kann der Innenstadtbereich neu gestaltet werden. Zusatzlich wird auch eine Va-
riante in Betracht gezogen, die eine Verlegung der Endhaltestelle auf den Kirchplatz
vorsieht. Dabei miisste jedoch die Rathaustiefgarage umgebaut werden.

Durch die verschiedenen Optionen der Stadtbahnendhaltestelle ergeben sich ver-
schiedene Fragestellungen und Lésungsansatze, die im Folgenden betrachtet werden.

Durch eine Verlegung der Stadtbahnhaltestelle Lutherkirche entstehen langere Lauf-
wege von den Bushaltestellen zur Stadtbahnhaltestelle. Die wichtigste Umsteigebe-
ziehung zwischen der Stadtbahn und den Bussen stellt dabei die Linie 60 dar. Hier
ergeben sich insbesondere fiir die Haltestelle in der Cannstatter StraBe verlangerte
FuBwege und somit ldngere Umsteigezeiten. Um eine Verschlechterung der Umstei-
gebeziehungen zwischen der Stadtbahn und der Buslinie 60 zu minimieren, wurde
eine Verlagerung der Bushaltestelle Cannstatter StraBe auf den Bushaltepunkt See-
straBe Uberprift. Um diese Anbindung herzustellen und die Linienfilhrung des 60ers
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nicht zu verandern bendtigt, es jedoch einen Kreisverkehr am Knotenpunkten Bahn-
hof- / Tainer- / SeestraBe sowie am Knotenpunkt Cannstatter- / See- / August-
Brandle-StraBe. Um die Umsetzung der beiden Kreisverkehre zu Uberprifen wurde
vom Ingenieurebiiro Karajan eine Untersuchung dieser Knotenpunkte vorgenommen.
Dabei wurde zundachst an beiden Knotenpunkten die geometrische Machbarkeit zur
Einrichtung Uberprift. Die Planungen basieren dabei auf einem Kompaktkreisverkehr,
der einen Durchmesser von 28m aufweist. Die Umsetzung eines solchen Kreisver-
kehrs wurde grundsatzlich nachgewiesen. In Kapitel 1.5 wird jedoch nochmals tiefer-
gehend auf die verkehrlichen Einflisse bei den jeweiligen Verkehrsteiinehmern ein-
gegangen. Zunachst soll das Vorgehen fir die Untersuchung der Leistungsfahigkeit
an den beiden Kreisverkehren aufgezeigt werden.

1.2 Methodik

Als Grundlage flUr die Berechnungen nach HBS wurden dem Blro Karajan die vor-
handenen Verkehrszahlungen zur Verfligung gestellt. Die Verkehrsbelastungen die-
nen als Grundlage zur Berechnung der Leistungsfahigkeit an den beiden Knotenpunk-
ten und wurden jeweils flr die Morgen- und Abendspitzenstunde berechnet. Zusatz-
lich wurden am signalisierten Knotenpunkt am Berliner Platz die signaltechnischen
Unterlagen herangezogen.

Die Beurteilung der Verkehrsqualitdt eines Kreisverkehrs erfolgt nach der Hohe der
fur die einfahrenden Strome zu erwartenden mittleren Wartezeiten, die von einer
verfligbaren Belastungsreserve abhdngig ist. Zusatzlich kann die zu erwartende
Staulange als weiteres Kriterium zur Beurteilung der Qualitat eines Kreisverkehrs
herangezogen werden. Mit den errechneten Kapazitdtsreserven und Wartezeiten in
den Zufahrten werden Kreisverkehre nach dem HBS 2015 in Qualitatsstufen des Ver-
kehrsablaufs (QSV) von ,A“ = ,sehr gut" bis ,F* = ,ungenigend" eingeteilt. Eine
Ubersicht zu den einzelnen QSV kann Anlage 2 entnommen werden. Bei Kreisverkeh-
ren ist die am schlechtesten bewertete Zufahrt bei der Beurteilung maBgebend fir
die Einteilung in die jeweilige QSV flir den gesamten Kreisverkehr.

Um den Vergleich zum Bestand herzustellen, bendtigt es auBerdem fir die verkehrs-
technische Bewertung der Knotenpunkte mit Lichtsignalanlagen (LSA). Diese werden
wiederum nach den Qualitatskriterien im HBS 2015 berechnet. Bei Knotenpunkten
mit einer LSA wird die Dauer einer Wartezeit als maBgebendes Kriterium herangezo-
gen. Die Wartezeit ist von der Eintreffenszeit und dem Zeitpunkt der Abfertigung an
der LSA beeinflusst und ist fur die einzelnen Verkehrsteilnehmer unterschiedlich lang.
Flr die Beurteilung der Verkehrsqualitat wird die mittlere Wartezeit auf einem Fahr-
streifen angesetzt. Die schlechteste Qualitatsstufe, die sich flir einen einzelnen Fahr-
streifen ergibt, ist die nach HBS 2015 maBgebend flr die Beurteilung der Verkehrs-
qualitat eines Knotenpunktes mit LSA, sofern dieser Verkehrsstrom nicht eine unter-
geordnete Rolle im Verkehrsnetz spielt. Die Einteilung der QSV an einer LSA kann
ebenfalls der Anlage 2 entnommen werden.
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Fir die Betrachtung eines signalisierten und unsignalisierten Knotenpunkts als auch
flr einen Kreisverkehr gilt, dass die QSV von D nicht unterschritten werden sollte.

1.3  Leistungsfahigkeit im Bestand

Im Weiteren soll die Leistungsfahigkeit der beiden untersuchten Knotenpunkte im
Bestand dargestellt werden. Der Knotenpunkt Bahnhof- / See- / Tainerstrale ist im
Bestand unsignalisiert. Der Knotenpunkt am Berliner Platz wird mit einer LSA ge-
steuert.

Bahnhof- / Tainer- / SeestrafBe
Der unsignalisierte Knotenpunkt erreicht nach HBS 2015 in der Morgenspitze eine
QSV von A und in der Abendspitze von B.

Berliner Platz
Fir den signalisierten Knotenpunkt ergeben sich und der morgendlichen Spitzen-
stunde eine QSV von C und in der abendlichen Spitzenstunde von D.

Da der OPNV an dem Knotenpunkt bevorrechtigt ist, wurde bei den Berechnungen
auch ein Buseingriff berlicksichtigt. Wahrend eines solchen Eingriffs kommt es am
gesamten Knotenpunkt zu langeren Wartezeiten und die Verkehrsqualitdt kann am
Gesamtknotenpunkt in der Morgenspitzen- bzw. Abendspitzenstunde nach HBS 2015
mit einer QSV von D bzw. E bewertet werden. Fiur die FuBganger kommt es dadurch
zu langen Umlaufzeiten und somit zu langen Wartezeiten.

1.4  Leistungsfahigkeitsnachweis flr die Kreisverkehre

Das Ergebnis zur Untersuchung der Leistungsfahigkeit zeigt, dass der Kreisverkehr
an der Bahnhof- / Tainer- / SeestraBe in der Morgen- und Abendspitze nach HBS
2015 mit einer Qualitatsstufe von A bewertet wird. Fir den Knotenpunkt am Berliner
Platz wird nach HBS 2015 in der Morgen- und Abendspitze ebenfalls die QSV von A
erreicht.

Zu beachten ist dabei jedoch, dass bei dem Leistungsfahigkeitsnachweis fiir einen
Kreisverkehr nicht der Busverkehr berticksichtigt werden kann, bzw. die Verlustzei-
ten nicht berechnet werden kdénnen. Zur Busbevorrechtigung wird von der Haltestelle
in der Cannstatter- und Seestrale eine direkte Einfahrt in den Kreisverkehr angeord-
net. Der Kfz-Verkehr muss sich somit unterordnen. Die verkehrstechnischen Ent-
wurfsskizzen sind in Anlage 2 sowie auf Abbildung 7 beigefiigt.

1.5 Verkehrliche Auswirkungen

Im Weiteren sollen die wichtigsten verkehrlichen Auswirkungen auf die verschiede-
nen Verkehrsteilnehmer dargestellt werden, die sich durch den Bau der beiden Kreis-
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verkehre ergeben. Dabei werden sowohl der Kfz-, Bus-, Radverkehr sowie die FuB-
ganger bericksichtigt.

Verkehrliche Auswirkungen Kfz-Verkehr
- Die beengten Platzverhaltnisse des Berliner Platzes lassen es nicht zu, dass in
der August-Brandle-StraBe ein Fahrbahnteiler eingerichtet wird. Durch die ge-
ometrischen Einschrankungen kann somit nur das Einfahren von Pkws aus der
August-Brandle-StraBe in die Cannstatter StraBe Nord zugelassen werden.
- Durch die Anordnung eines Kreisverkehrs wird die Linksabbiegespur aus der
Tainer StraBe zur Tiefgarage am Rathaus von ca. 24 m auf ca. 16 m verkdirzt.

Verkehrliche Auswirkungen Busverkehr

In Abbildung 1 ist eine Ubersicht mit den Bushaltestellen im Bestand und mit einer
verlegten Stadtbahnhaltestelle Lutherkirche dargestellt. Im Weiteren wird immer
wieder auf diese Abbildung und die dargestellten Bushaltestellen eingegangen.
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Abbildung 1: Ubersicht Bushaltestellen

- Die bestehende Busbevorrechtigung an der LSA ist durch den Bau eines Kreis-
verkehrs nicht mehr mdglich. Es kann lediglich durch bauliche MaBnahmen ei-
ne Busbevorrechtigung bei der Einfahrt in den Kreisverkehr ermdglicht wer-
den. Dies wirde die Verlustzeiten zumindest teilweise kompensieren. Eine
Busbevorrechtigung gegeniber dem Verkehrsstrom im Kreisverkehr kann je-
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doch nicht umgesetzt werden. Hierdurch wird es Wartezeiten fir die Busse
geben, die nicht minimiert werden kdnnen.

- Laut dem Merkblatt fir Anlagen von Kreisverkehren ist eine Priorisierung des
OPNV an Kleinen Kreisverkehren durch eine Lichtsignalanlage nicht zu emp-
fehlen. Dementsprechend wird von dieser L6sung abgeraten.

- Fur die Busse der Linie 60 ergeben sich verldngerte Fahrzeiten von insgesamt
rund 54 sek. Die Haltestellenaufenthaltszeit ist dabei nicht beriicksichtigt. Der
zusatzliche Fahrweg zur Bushaltestelle 2 in der SeestraBe betragt insgesamt
rund 270 m.

- Es ist zu beachten, dass der Bus zweimal im Kreisverkehr wenden muss. Dies
ist insbesondere fiir stehende Fahrgaste nicht komfortabel.

- FUr den Busverkehr, der als Rechtsabbieger von der Cannstatter StraBe in die
August-Brandle-StraBe abbiegt, ergeben sich zusatzliche Schwierigkeiten.
Aufgrund des engen Radius muss die Gegenfahrbahn wahrend des Abbiege-
vorgangs Uberfahren werden. Das Ausfahren aus der August-Brdndle-StraBe
ist wahrend des Abbiegens eines Gelenkbusses nicht mdglich. Hier bedarf es
in der weiteren Planung einer Anpassung des Kreisinnenrings, um diesen flr
den Busverkehr zusatzlich Uberfahrbar auszugestalten und ein paralleles Ein-
und Ausfahren zu ermdglichen.

- Da mit der veranderten Linienfihrung der Linie 60 das Busaufkommen an der
Bestandshaltestelle 2 in der SeestraBe in den Hauptverkehrszeiten zu hoch
wird, bedarf es auch einer Neuordnung der Linien 207 und 212. Die beiden Li-
nien muissten zukinftig zu den neuen Haltestellen 3 bzw. 4 (siehe Abbildung
1) verlegt werden.

- In den Hauptverkehrszeiten kommen trotz der Anderung der Linie 207 und
212 weiterhin 3-4 Busse gleichzeitig an der Haltestelle 2 an. Die vorhandene
Lange der Haltestelle reicht dabei nicht aus, um genlgend Aufstellflache zu
haben. Dabei ist zu beachten, dass trotz der verlegten Bushaltestellen weiter-
hin zwei Busse gleichzeitig an die Haltestelle 2 heranfahren missen. Die Bus-
haltestelle 2 besitzt jedoch nur eine Aufstellfliche von rund 30 m ohne dass
der zweite Fahrstreifen blockiert wird. Wenn an dieser Bushaltestelle zwei Ge-
lenkbusse halten, ist das einfadeln vom Kfz-Verkehr in den Kreisverkehr nicht
mehr mdglich. Es kann zu Rickstau in den benachbarten Kreisverkehr kom-
men.

- Die Aufstellfliche an der bestehenden Haltestelle 3 ist in der Tainer StraBe
durch den Kreisverkehr nur noch 12 m lang und somit nicht mehr ausreichend
fur die Aufstellung eines Gelenkbusses. Somit ist eine Verlegung der Haltestel-
le 3 zur Anordnung des Kreisverkehrs am Knotenpunkt Bahnhof- / Tainer- /
SeestraBe notwendig. Der neue Standort dieser Haltestelle ist in Abbildung 1
dargestellt.

Verkehrliche Auswirkungen FuBgdnger

- Die Fihrung der FuBgdnger wird bei Kreisverkehren mit Querungshilfen er-
moglicht. Der Zebrastreifen hat zur Folge, dass die FuBganger bevorrechtigt
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sind und die Wartezeiten minimiert werden. Insbesondere am Berliner Platz
kdnnen damit die Wartezeiten flir die FuBganger recht stark verringert wer-
den.

Verkehrliche Auswirkungen Radverkehr

- Der Radverkehr wird innerhalb der Kreisverkehre im Mischverkehr gefihrt.

- Um eine direkte Nord-Sud-Flhrung fir den Radverkehr zu ermdglichen ist ei-
ne zusatzliche Ausfahrt flr die Radfahrer am Kreisverkehr Bahnhof- / Tainer- /
SeestraBe denkbar. Die zusatzliche Ausfahrt kdnnte so angeordnet werden,
dass die Radfahrer direkt von der BahnhofstraBe auf den Rathausplatz fahren.

1.6 Zusammenfassung und Empfehlung

Die Anordnung der beiden Kreisverkehre ist geometrisch mdglich. Zu beachten ist
dabei jedoch, dass die Rechtsabbieger von der Cannstatter StraBe in die August-
Bréndle-StraBe die Gegenfahrbahn kreuzen und die Ausfahrt kurzzeitig nicht mdglich
ist. Hier bedarf es einer Uberarbeitung der Planungen.

Fir die FuBganger ergeben sich durch den Umbau der beiden Knotenpunkte deutliche
Vorteile. Die Wartezeiten wirden sich gegeniber dem Bestand deutlich verringern.
Um die Nord-Sud-Achse fur die Radfahrer zu erhalten musste eine zusatzliche Aus-
fahrt auf den Rathausplatz eingeplant werden.

Die Busbevorrechtigung ist bei den beiden Kreisverkehren nicht mehr méglich. Durch
die zu geringe Aufstellfliche an der Bushaltestelle 2 wird die Zufahrt in den Kreisver-
kehr blockiert. Hinzu kommen flir die Linie 60 zusatzliche Fahrwege und ein Zeitver-
lust. AuBerdem muss festgehalten werden, dass die Wendefahrt in den Kreisverkeh-
ren fUr die Fahrgaste nicht komfortabel ist. Insgesamt kann der Bau von beiden
Kreisverkehren nicht empfohlen werden.

Die Beantwortung der Anfrage von der Gemeinderatsfraktion Blindnis 90/Die Griinen
und der CDU ist hiermit abschlieBend getatigt.

2. Priifauftrag von Frau Stadtritin Lebherz zur Uberpriifung der
Buslinienfiihrung in Fellbach. Verlagerung der Linie 60 in die
Esslinger StraBe bzw. in die KleinfeldstraBe (entspricht Num-
mer 6 der Prifliste)

2.1 Sachverhalt

Wie zuvor beschrieben ergeben sich durch eine Verlegung der Endhaltestelle Luther-
kirche auf Hohe des Friedhofes oder auf den Kirchplatz langere Umsteigewege zwi-
schen der Bahn und dem Bus. Da die Anordnung von einem Kreisverkehr am Kno-
tenpunkt Berliner Platz und am Knotenpunkt Bahnhof- / Tainer- / SeestraBBe nicht
empfohlen werden kann, wurde die Neugestaltung der Buslinienfihrung Uberprift.
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Die wichtigste Verbindung stellt dabei die Anbindung zur Buslinie 60 dar. Insgesamt
sind rund 76% aller Umsteigenden bei einer Verlegung der Stadtbahnhaltestelle von
langeren Umsteigewegen betroffen. Alleine auf die Buslinie 60 entfallen dabei ca.
62% aller Umsteiger. Die Umsteigebeziehungen zwischen der Stadtbahn und den
verschiedenen Buslinien an der Haltestelle Lutherkirche sind in Abbildung 2 darge-
stellt.
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Abbildung 2: Verteilung der umsteigenden Fahrgdste zwischen den Bushaltestellen

Um die Wege zwischen der Stadtbahn und dem Bus mdglichst gering zu halten, wur-
de vom Bulro Karajan wie zuvor dargestellt auch eine Neugestaltung der Bushalte-
stellen im Innenstadtbereich untersucht. Dabei hat sich gezeigt, dass eine zusatzli-
che Bushaltestelle in der Tainer StraBe auf Hohe der verlegten Stadtbahnhaltestelle,
auf beiden Fahrbahnseiten mdglich ist. Diese Bushaltestelle kénnte zukiinftig bei ei-
ner Verlagerung der Stadtbahnhaltestelle unter anderem von der Buslinie 60 genutzt
werden. Dadurch wiirden sich die Umsteigewege deutlich verklirzen. Zusatzlich kann
dadurch auch auf den mit einer LSA gesteuerten FuBgéngeribergang in der Cann-
statter StraBe verzichtet werden. Die hier entstehenden Wartezeiten flr die FuBgan-
ger kdnnten eingespart werden.

2.2 Neugestaltung Buslinienflihrung
Mit der Neugestaltung der Bushaltestellen an der Lutherkirche kdnnte sich auch die

Linienfihrung der Linie 60 verandern. Die Busfiihrung der verschiedenen Linien ist in
Abbildung 3 dargestellt. Es zeigt sich, dass die Linie 60 innerhalb dieses Szenarios
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nicht mehr das Oberdorf anbinden wirde sondern Uber die Tainer StraBe und Esslin-
ger StraBe in Richtung Untertirkheim fahren wirde. Diese Linienfliihrung wird heute
schon bei Veranstaltungen oder Baustellen im Oberdorf von Fellbach gefahren.

Um zu verhindern, dass die Bushaltestelle Untertlirkheimer StraBe keine Anbindung
mehr besitzt, kdnnte auBerdem auch eine veranderte Linienfihrung der Linie 215
umgesetzt werden. Das Oberdorf bleibt dabei von der Linie 212 und 215 erschlossen.
Mit diesen beiden Linien ergeben sich pro Stunde weiterhin 5 Linienpaare fir die An-
bindung des Oberdorfs. Zu beachten ist dabei, dass die Fahrt vom Oberdorf nach
Untertirkheim nur noch mit einem Umstieg an der Haltestelle Lutherkirche mdéglich
ware. Gleiches gilt fir die Anbindung vom Oberdorf nach Schmiden und Oeffingen.
Hier sollte eine abgestimmte Taktung zwischen den Buslinien 212, 215 und 60 uber-
pruft werden, um die Wartezeiten méglichst gering zu halten.

Die neue Strecke ist rund 300m kirzer als im Bestand. Dementsprechend wird man
flr die Linie 60 mit dem vorgelegten Konzept weitere Pufferzeiten gewinnen. Durch
die veranderte Fihrung der Buslinie 60 sollten die Umsteigebeziehungen zur Stadt-
bahn und S-Bahn erhalten bleiben.

Ein weiterer Ansatz zur Aufrechterhaltung und sogar Verbesserung der OPNV-
ErschlieBung im Oberdorf trotz Verlegung der Buslinie 60 wie oben beschrieben kann
die Einrichtung einer Quartierbuslinie mit Kleinbussen sein, die auch schon in der
Vergangenheit in der Diskussion stand. Die Kleinbusse kdnnten auch die engeren
StraBen bedienen und so weitere Bereiche im Oberdorf erschlieBen, in denen eine
Durchfahrt der Gelenkbusse der Buslinie 60 nicht mdglich war. Die Quartierbuslinie
kdénnte Uber den Mobilitatsknoten Lutherkirche hinaus zu den Einzelhandels und Ge-
schaftsbereichen an der Stuttgarter StraBe flihren und so eine Verbesserung der
Versorgungsmoglichkeit mobilitatseingeschrankter Bewohnerinnen und Bewohner
des Oberdorfs erwirken.
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Abbildung 3: verandertes Buslinienkonzept Fellbach

Die Linie 60 ist bis ins Jahr 2040 an die SSB vergeben. Innerhalb der Direktvergabe
wurde auch die Streckenfiihrung der Linie vertraglich festgehalten. Demnach ist eine
veranderte Fihrung der Linie 60 nur nach Ricksprache mit der SSB méglich. Aktuell
wird von der SSB Uberprift, wie sich die Fahrgastzahlen entwickeln, wenn es zu ei-
ner Anderung der Linienfilhrung kommt. Dazu wird von Seiten der SSB eine Untersu-
chung im VRS-Verkehrsmodell durchgefiihrt.
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Das Potential, neue Fahrgaste durch die beiden neuen Wohnquartiere Altes Freibada-
real und Kiihegarten zu generieren, wird jedoch von der SSB als gering eingeschatzt.
Die Zustimmung der SSB wird zentral von den Untersuchungen der Fahrgastzahlen
abhdngig sein. Die Verwaltung wird den GR informieren sobald die Zahlen von der
SSB vorliegen.

Innerhalb des Prifauftrags wurde eine weitere Variante zur Fihrung der Buslinie 60
zur Uberpriifung eingereicht. Bei der zweiten Variante sollen die Busse der Linie 60
zukinftig vom Rathaus kommenden in die August-Brandle-StraBe geflihrt werden
und danach Uber die KleinfeldstraBe und Rommelshauser StraBe in Richtung Unter-
tirkheim fahren.

Fir die Busse, die vom Hauptbahnhof Fellbach kommen, (ber die BahnhofstraBe an
die Haltestelle Lutherkirche heranfahren und danach weiter in Richtung Untertlrk-
heim fahren, ergeben sich daraus geringere Eingriffe. Es zeigt sich ein Umweg von
rund 400m im Vergleich zur Bestandsroute. Bei einer angenommen durchschnittli-
chen Geschwindigkeit von 18 km/h ergibt sich daraus eine zusatzliche Fahrzeit von
etwa 80 s. Die Aufenthaltszeit an den Haltestellen ist dabei nicht berlcksichtigt.

Fir die entgegenkommenden Busse, die von Untertirkheim kommen und nach Fell-
bach fahren, ergeben sich jedoch nicht zu lI6sende Probleme bei dieser Variante. Zu-
nachst zeigen sich auch hier Umwege und zuséatzliche Fahrzeiten. Diese kénnen je-
doch vernachlassigt werden. Wie in Kapitel 1 aufgezeigt, kann der Bau von zwei
Kreisverkehren an den Knotenpunkten Berliner Platz und Bahnhof- / Tainer- / See-
straBe nicht empfohlen werden. Daraus ergibt sich, dass die Busse die in Richtung
Hauptbahnhof Fellbach unterwegs sind nicht an der Haltestelle Lutherkirche in der
SeestraBe halten kdnnen. Somit misste eine neue Bushaltestelle in der August-
Brandle-StraBe angeordnet werden. Diese hatte zur Folge, dass die FuBwege beim
Umstieg in die Stadtbahn gegeniber dem Bestand gréBer werden. Somit kann die
Umsetzung dieser Variante nicht empfohlen werden.

2.3  Zusammenfassung und Empfehlung

Das vorgestellte Konzept wurde in ersten Abstimmungsterminen mit der SSB, dem
VVS und Schlienz Touristik GmbH vorgestellt. Ziel dieser Termine war es die TOB
frihzeitig zu beteiligen und erste Stellungnahmen einzuholen.

Die veranderte Linienfiihrung der Linie 60 ist grundsatzlich denkbar. Gleichzeitig soll-
ten dabei verschiedene Aspekte berilicksichtigt werden. Es ergibt sich flir die Blrge-
rinnen eine verschlechterte Anbindung vom Oberdorf in Richtung Untertlrkheim mit
dem Bus. Gleichzeitig ist die Fahrt vom Oberdorf in die Ubrigen Stadtteile nur mit
einem Umstieg an der Lutherkirche oder Bahnhof mdglich. Dementsprechend wird
die Einschatzung abgegeben, dass eine Veranderung der Buslinien nur durch gewisse
KompensationsmaBnahmen sinnvoll erscheint. Hierzu ist die veranderte Linienfiih-
rung der Linie 215 nétig oder das oben beschriebene Quartierbus-Konzept, wobei
letzteres noch weiter Vorteile als die bloBe Erreichbarkeit des Mobilitdétspunktes Lu-
therkirche bietet.
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Die Beantwortung des Prifauftrags von Frau Stadtratin Lebherz ist hiermit abschlie-
Bend getatigt.

3. Priiffauftrag von Frau Stadtratin Lebherz zur Darstellung der
Alternativen fiir die Ein- und Ausfahrt der Rathaustiefgarage
(entspricht Nummer 17 der Prifliste)

3.1 Sachverhalt

Nach der abgeschlossenen stadtebaulichen Aufwertung des Rathaus-Carrées und der
angestoBenen Entwicklung im Wist-Areal bereitet die Stadtverwaltung schon seit
einigen Monaten die ahnlich gestaltete Planungsaufgabe rund um Rathaus und Lu-
therkirche vor, um eine entsprechende Verbindung der beiden Fellbacher Hauptein-
kaufsbereiche (Hintere StraBe / Cannstatter StraBe sowie BahnhofstraBe / Cannstat-
ter StraBe) zu schaffen. Entscheidender Bestandteil dieser stadtebaulichen Uberle-
gungen sind auch die Veranderungen der Endhaltestelle Lutherkirche, die mit der
Umstellung des Stadtbahnbetriebs auf 80-Meter-Zliige einhergehen. Da nach dem
einmal erfolgten Haltestellenausbau die stadtebauliche Situation im Zentrum von
Fellbach fir die kommenden Jahrzehnte gepragt sein wird, hat die Stadtverwaltung
einen Diskussionsprozess zu einer moéglichen Verlegung der Endhaltestelle angesto-
Ben. Die endglltige Position der Stadtbahnhaltestelle ist dabei jedoch noch offen.
Schon heute ist jedoch klar, dass die Entscheidung Gber den Ausbau der Endhalte-
stelle die weiteren stadtebaulichen Entwicklungsoptionen maBgeblich beeinflussen
wird.

Im Zuge der stadtebaulichen Neugestaltung im Innenstadtbereich sind auch die Be-
lange der Tiefgarage und die verkehrlichen Veranderungen durch einen Ausbau
und/oder der Verlegung der Ein- und Ausfahrt zur Tiefgarage darzustellen. Das Biiro
Gesellschaft fir Innovative Verkehrs Technologien mbH (GIVT) hat dazu verschiede-
ne Lésungen flr die Tiefgaragenzufahrt erarbeitet. Vom Bliro Karajan wurden diese
auf ihre verkehrlichen Auswirkungen untersucht und bewertet. Die Bewertung der
verschiedenen Losungsansatze beruht auf den bestehenden Verkehrserhebungen aus
dem Jahr 2011 und 2018, einer Abschatzung des Parkierungsverkehrs und der Ab-
schatzung von zusatzlichem Verkehr auf Grundlage des ersten stadtebaulichen Kon-
zepts zur Innenstadtentwicklung.

Des Weiteren bauen die verkehrsplanerischen Bewertungen auf der Bestandsbelas-
tung der Tiefgarage und der Verkehrsverteilung um das Rathaus auf. Weitere Infor-
mationen zu diesen Aspekten kdnnen Anlage 3 entnommen werden.

Folgende Varianten sind aus verkehrlicher Sicht flir die Zufahrt zur Tiefgarage denk-
bar:
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Variante 1: Ein- und Ausfahrt Gber die Cannstatter StraBe mit zusatzlichem Linksab-
biegestreifen

Variante 2: Ein- und Ausfahrt Uber die Cannstatter StraBe und der Umsetzung eines
Kreisverkehrs am Berliner Platz

Variante 3: Ein- und Ausfahrt GUber die Tainer StraBe

Variante 4: Einfahrt Gber die Cannstatter StraBe und Ausfahrt Uber die Tainer StralBe
Variante 5: Ein- und Ausfahrt in der Cannstatter StraBe und Tainer StraBe

Variante 6: Ein- und Ausfahrt in der Tainer StraBe auf Hohe des Kirchplatzes

Der Erhalt der Tiefgaragenzufahrt wird bei einer Verlegung der Stadtbahnendhalte-
stelle auf Hohe des Friedhofes kritisch gesehen. Fir die Endhaltestelle ist eine Dop-
peltraktion geplant. Eine Stadtbahn hat insgesamt 106 Sitzplatze (DT8.12), somit
kann bei einer Doppeltraktion von 212 Sitzpldtzen ausgegangen; die Stadtbahnlinie
Ul fahrt in einem 10-Minuten Takt. Rein rechnerisch kénnen bei Annahme einer Aus-
lastung von 100% aller ankommenden und abgehenden Bahnen pro Stunde bis zu
2.540 Fahrgaste die Ein- bzw. Ausfahrt der Tiefgarage kreuzen, um stadteinwarts
bzw. zu den Bushaltestellen zu gelangen. Auch wenn dies ein theoretischer Wert ist
und in der Realitat die Zahlen sehr viel niedriger sein werden, muss auf die Situation
der die Tiefgaragenausfahrt kreuzenden Stadtbahnnutzer (Konfliktpotenzial) sensibel
reagiert werden. Zudem ist zu berlicksichtigen, dass die FuBganger pulkweise auftre-
ten werden und dadurch die Tiefgaragen Zu- und Ausfahrt nach der Ankunft einer
Stadtbahn stark behindert sein wird. Eine Zu- bzw. Ausfahrt wird zeitweise nicht
moglich sein und es kann zu Ruckstau auf der Tainer StraBe und in der Tiefgaragen-
ausfahrt kommen. Eine Bevorrechtigung des Kfz-Verkehrs kann an dieser Stelle nicht
empfohlen werden. Der Erhalt der bestehenden Tiefgaragenzufahrt kann lediglich
unter der Voraussetzung empfohlen werden, dass die FuBgangerstrome bei diesen
Losungsansatzen mdglichst slidlich der Rampe, d.h. hinter der Tiefgaragenzufahrt
entlanggefihrt werden.

3.2 Rampen zur Tiefgaragenzufahrt

Fir die Rampen der Tiefgaragenzufahrt gibt es drei Mdglichkeiten. Diese sollen im
W eiteren beschrieben und diskutiert werden.

Variante 1 beinhaltet den Bau einer Rampe mit Verbindung in die Tainer Strale. Bei
dieser Losung musste die Rampe unterhalb der Gleise/ der verlegten Stadtbahnhal-
testelle gefihrt werden und kénnte in der Tainer StraBe auftauchen. Der Kfz-Verkehr
bzw. der Parksuchverkehr, der von der Tainer StraBe kommt wird dabei vor der See-
straBe abgefangen und in die Tiefgarage geleitet. Der ausfahrende Verkehr wird in
Richtung Westen auf die Tainer StraBe geleitet. Ein zusatzliches Verkehrsaufkommen
am Berliner Platz kann somit umgangen werden. Gleichzeitig benétigt diese Variante
gréBere bauliche Eingriffe. Dementsprechend entstehen dabei héhere Baukosten.
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Bei Variante 2 erfolgt die Zufahrt in die Tiefgarage (iber Rampen in der Cannstatter
StraBe. Diese Lésung kdnnte durch wesentlich geringere bauliche Eingriffe verwirk-
licht werden. Zu beachten ist dabei jedoch, dass der Kfz-Verkehr, der in die Tiefga-
rage einfahren moéchte, den Berliner Platz kreuzen muss. Dabei muss auch berlick-
sichtigt werden, dass die neuen Rampen den Rathaus-Vorhof zerschneiden. Diese
Querungsstellen miissen in die stadtebaulichen Uberlegungen integriert werden. Die
neue Ein- und Ausfahrt stellt ein Hindernis fir die FuBganger dar. Die Gegenuberstel-
lung der beiden Varianten erfolgt in Abbildung 4.

Cannstatter StraRe TainerstralRe / Seestrale
Bauart Relativ kurze gerade Rampen, Jeweils einspurige Rampen mit
einspurig, weitgehend frei bewittert seitlichem Sicherheitsraum und

Anprallschutz, Beschilderung der
Einfahrtrampen im StraRenraum sichtbar

Stadtebauliche Querung des Rathausvorplatzes Rampen, die in der &ffentlichen StraRe

Situation beginnen bzw. munden

Baukosten, tendenziell ~ Vergleichsweise gering GroRer Tiefbauaufwand, Unterquerung
der (heutigen) Bahntrasse

Sperzifische zu I16sende  Brandschutzkonzept fur Rathaus- StralRenquerschnitte werden nachhaltig

Probleme Vorhof uberprifen beeinflusst

Anbindung innerhalb der Tiefgarage Weitere Anpassung der Tiefgarage noch
erfordert ggf. weitere Anpassungen/  zu planen
Umbauten

Verkehrliche Bewertung ErschlieBung tUber querende Strale, ErschlieRung ahnelt starker der
daher véllig neu zu bewerten Bestandssituation

Abbildung 4: Vergleich Zufahrten

Die Variante 3 wurde in den vergangen Wochen vom Blro GIVT untersucht. Dabei
erfolgt die Ein- und Ausfahrt in die Tiefgarage wiederum nur Uber die Cannstatter
StraBe. Zu beachten ist dabei, dass die Rampe zur Einfahrt in das 1. UG der Tiefga-
rage geleitet wird. Die Ausfahrt wird dagegen in das 2. UG der Tiefgarage gefihrt.
Somit verlaufen die beiden Rampen abschnittsweise Ubereinanderliegend. Der Ho6-
henversatz von der Cannstatter StraBe bis zur Tiefgarage kann mit dieser Variante
umgesetzt werden. Die Entwurfsskizze zu dieser Variante ist in Abbildung 5 darge-
stellt.

Um bei der dritten Variante zusatzliche Wege des Parksuchverkehrs innerhalb der
Tiefgarage zu vermeiden wurde von GIVT vorgeschlagen, eine zusatzliche Rampe im
suddstlichen Bereich der Garage zwischen dem 2. und 1. UG umzusetzen. Da dieser
Vorschlag jedoch baulich nicht umsetzbar ist, ist eine unabhangige Nutzung des 1.
und 2. UG bei dieser Variante nicht moglich. Daraus resultiert eine geringere Benut-
zerfreundlichkeit und die Leistungsfahigkeit innerhalb der Tiefgarage verschlechtert
sich. Hinzu kommen die Auswirkungen auf eine moégliche Erweiterung der Tiefgarage.
Durch die zusatzliche Kapazitat wird weiterer Verkehr induziert und die Leistungsfa-
higkeit wird weiter negativ beeinflusst. Zu beachten sind dabei auch zusatzliche Be-
lastungen fir die Belliftung der Garage.
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AuBerdem besteht bei allen Ausfahrrampen, die in die Cannstatter StraBe minden,
das Problem, dass ein GroBerteil der ausfahrenden Fahrzeuge als Rechtsabbieger an
die Schranken heranfahren muss. Dies ist aus fahrgeometrischer Sicht kritisch, da
die Erreichbarkeit des Ticketlesers schwieriger ist. Hier kann es zu Rickstau und ei-
ner geringen Leistungsfahigkeit der Ausfahrt kommen. Dieses Problem wird zuklnftig
teilweise durch einen ,Fast Exit" nicht mehr vorliegen. Gegebenenfalls bendétigt es
einer optimierten Anordnung der Schrankenanlage. Dazu ist eine weitere Untersu-
chung notwendig.

341004

Kirchplatz

[
j 2 Kirchhofstrale
o Q T —

Abbildung 5: Rampenvariante 3
3.3  Planfalle

Fir die weitere Betrachtung der finf denkbaren Planfélle soll die Leistungsfahigkeit
flr die Zufahrten und den Knotenpunkt am Berliner Platz betrachtet werden. Im Be-
stand erreicht der Knotenpunkt Cannstatter StraBe / August-Brandle-StraBe / See-
straBe in der Abendspitzenstunde eine ausreichende Qualitatsstufe des Verkehrsab-
laufs (QSV) von D. Zu beachten ist dabei, dass bis zu 26 Busse in der Spitzenstunde
tiber den Berliner Platz fahren. Da der OPNV an der Lichtsignalanlage (LSA) bevor-
rechtigt ist, erreicht der Knotenpunkt in der Phase eines Buseingriffes in der Abend-
spitzenstunde keine ausreichende Leistungsfahigkeit. Es kommt zu langeren Warte-
zeiten und die Verkehrsqualitat kann am Gesamtknotenpunkt nur mit einer Quali-
tatsstufe von E bewertet werden. Die Berechnungen und Nachweise nach HBS kdn-
nen fir den Bestand und alle aufgefihrten Planfélle Anlage 3 entnommen werden.
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3.3.1 Variante 1 - Tiefgaragenzufahrt Cannstatter StraBe mit zusatzlichem
Linksabbiegestreifen
In Variante 1 erfolgt die Ein- und Ausfahrt zur Tiefgarage ausschlieBlich Gber die
Cannstatter StraBe. Die bestehende Zufahrt misste zuriickgebaut werden. Gleichzei-
tig kdnnte eine Erweiterung der Tiefgarage unter dem Kirchplatz erfolgen. In Abbil-
dung 6 ist der Entwurf flr diese Variante dargestellt. In der Tiefgarage selbst kénnte
die bestehende Rampe zwischen dem 1. UG und dem 2. UG kann weiterhin genutzt
werden. Angaben zu den voraussichtlichen Baukosten liegen der Verwaltung zum
jetzigen Zeitpunkt zu keinem Planfall vor. Wie in Abschnitt 3.2 beschrieben bendtigt
es fUr die Ausfahrt in die Cannstatter StraBe ggfs. eine Optimierung der Tiefgaragen-

ausfahrt.
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Abbildung 6: Tiefgaragenzufahrt Variante 1

Durch den Wegdfall der bestehenden Zufahrt verlagert sich zusatzlicher Verkehr auf
die SeestraBe und den Berliner Platz. Durch die im Bestand bereits hohe Auslastung
der Leistungsfahigkeit am Berliner Platz wird empfohlen, eine zusatzliche Spur fur die
Linksabbieger in der Cannstatter StraBe einzurichten. Dadurch kann wie im Bestand
eine Leistungsfahigkeit von D erreicht werden. Trotz der etwas hdheren Gesamtbe-
lastung an Kfz/h am Berliner Platz kann die mittlere Stauldnge am schlechtesten

fellbach.de
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Strom in der Cannstatter StraBe und in der SeestraB8e verkirzt werden. Auch in dem
Fall, dass es zu einem Buseingriff kommt, kann das Ergebnis wie im Bestand erzielt
werden. Die QSV betragt E. Auch hier ergeben sich jedoch Verbesserungen in Bezug
auf die mittlere Stauldange am schlechtesten Strom. Die Berechnungsergebnisse zu
Variante 1 sind im Detail dem beigefigten Gutachten zu entnehmen (siehe Anlage
3).

Durch den zusatzlichen Linksabbiegestreifen werden weitere Verkehrsflachen not-
wendig, die somit nicht mehr als Aufenthaltsflache fiir die stddtebaulichen Uberle-
gungen zur Verfigung stehen.

Ohne den zusatzlichen Fahrstreifen am Berliner Platz gibt es eine Verschlechterung
gegeniber dem Bestand. Diese Variante ohne zusatzlichen Fahrstreifen kann nicht
empfohlen werden.

3.3.2 Variante 2 - Ein- und Ausfahrt Uber die Cannstatter StraBe und der Um-
setzung eines Kreisverkehrs am Berliner Platz

In Variante 2 erfolgt die Ein- und Ausfahrt zur Tiefgarage wiederum uber die Cann-
statter StraBe. Um eine zusatzliche Fahrspur flir die Linksabbieger einzusparen, wur-
de in Variante 2 eine L6ésung mit einem Kreisverkehr am Berliner Platz untersucht.
Daftir wurde ein Kompaktkreisverkehr mit einem Durchmesser von 28m vom Ingeni-
eurblro Karajan vorgeschlagen.

Fur die Umsetzung eines Kreisverkehrs ist zunachst die geometrische Machbarkeit zu
Uberprifen. In Anlage 4 wurde dazu eine verkehrstechnische Skizze erstellt. Wie zu-
vor in Kapitel 1 aufgezeigt, bedarf es jedoch einer Uberarbeitung dieses Entwurfs.
Bei den Bussen, die von der Cannstatter StraBe in die August-Brandle-StraBe einfah-
ren, kommt es zur Uberschleppung der Kurve.

Im nachsten Schritt bedarf es auch hier einer Untersuchung der Leistungsfahigkeit.
Der Kreisverkehr erreicht eine QSV von A. Hierbei ist jedoch zu beachten, dass im
Leistungsfahigkeitsnachweis fiir einen Kreisverkehr der Busverkehr nicht bertcksich-
tigt werden kann bzw. kénnen die Verlustzeiten nicht berechnet werden. Wie in Kapi-
tel 1 beschrieben gibt es lediglich bauliche Méglichkeiten die Busbevorrechtigung bei
einem Kreisverkehr zumindest teilweise zu erhalten. Deswegen wird vorgeschlagen
von der Haltestelle in der Cannstatter StraBe und der SeestraBBe eine direkte Einfahrt
in den Kreisverkehr anzuordnen. Somit muss sich der Kfz-Verkehr gegenliber dem
Busverkehr unterordnen. Die Darstellung der verkehrstechnischen Skizze des Kreis-
verkehrs und den angepassten Zufahrten in den Kreisverkehr ist in Abbildung 7 dar-
gestellt.

Die verkehrlichen Auswirkungen eines Kreisverkehrs am Berliner Platz sind in Anlage
4 aufgefihrt und wurden in Kapitel 1 bereits beschrieben. Flr die innere Erschlie-
Bung der Tiefgarage gelten dieselben Bedingungen wie bei Variante 1.

Es zeigt sich, dass die Umsetzung eines Kreisverkehrs am Berliner Platz grundsatz-
lich machbar ist und dass dies auch mit einer Verlegung der Tiefgaragenzufahrt in
die Cannstatter StraBe umgesetzt werden kann.
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Abbildung 7: Entwurfsskizze Kreisverkehr Berliner Platz

3.3.3 Variante 3 - Ein- und Ausfahrt Uber die Tainer StraBe

Bei Variante 3 erfolgt die Zufahrt zur Tiefgarage ausschlieBlich tber die Tainer Stra-
Be. Die Ein- und Ausfahrt wird dabei jeweils in Richtung Westen positioniert. Es gibt
dadurch kein zusatzliches Verkehrsaufkommen am Berliner Platz. Flr Personen ohne
Ortskenntnis, die aus Stden oder Osten mit ihrem Pkw kommen ergeben sich dabei
ggfs. kleinere Umwege. Sollte der Standort der Haltestelle Lutherkirche erhalten
bleiben, missen die Rampen zur Tiefgarage unter den Gleisen der Stadtbahn gefihrt
werden. Bei einer Verlegung der Haltestelle werden die Rampen unter der neuen Hal-
testelle der Stadtbahn bzw. dem Kirchplatz gefthrt.

Bei einer Verlegung der Endhaltestelle Lutherkirche ist zu beachten, dass die Rampen
im Seitenraum der StraBe gebaut werden missen. Dadurch missen ggfs. Parkplatze
entfallen. Des Weiteren muss bei den Rampen in der Tainer StraBe noch Uberprift
werden, ob der Platz in den Seitenrdumen ausreichend groB ist, um bei einer Neuge-
staltung der Buslinienflihrung die neuen Bushaltestellen fiir die Linie 207 und 212 zu
verwirklichen (siehe Kapitel 2.2). Die neuen Bushaltestellen werden auf Hohe der
verlegten Stadtbahnhaltestelle vorgesehen. Dies ist ebenfalls in Abbildung 7 von Ka-
pitel 3.3.2 gezeigt.
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In Abbildung 8 ist die Anordnung der Rampen fiir Variante 3 dargestellt.
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Abbildung 8: Tiefgaragenzufahrt Variante 3

Mit der dritten Variante wird eine Verbesserung der Verkehrsqualitdit am Berliner
Platz erzielt. Ohne Buseingriff wird wie im Bestand eine QSV von D erreicht. Mit Bus-
eingriff ergibt sich ebenfalls wie im Bestand eine Qualitatsstufe von E. Die mittlere
Rickstauldange verkurzt sich jedoch in beiden Fallen. Insgesamt wird damit eine Ver-
besserung gegeniiber dem Bestand erzielt.

Die innere ErschlieBung bleibt grundsatzlich wie im Bestand erhalten. Die Erweite-
rung der Tiefgarage ist bei Variante 3 ebenfalls mdglich.

3.3.4 Variante 4 - Einfahrt Uber die Cannstatter StraBe und Ausfahrt Uber die
Tainer StraBe

In der vierten Variante, die aus verkehrlicher Sicht denkbar ist, erfolgt die Einfahrt
zur Rathaustiefgarage in der Cannstatter StraBe. Die Ausfahrt erfolgt dabei Giber eine
Rampe in der Tainer StraBe. Der Verkehr flieBt dabei in der Tainer Stra3e in Richtung
Westen ab. Innerhalb dieser Variante wird die Ausfahrrampe auf Hohe des Kirchplat-
zes abgeordnet. Eine Entwurfsskizze ist dazu in Abbildung 9 dargestellt.
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Abbildung 4:  ErschlieBung Tiefgarage Planfall 3

Abbildung 9: Tiefgaragenzufahrt Variante 4

Trotz dessen, dass es durch die Fahrzeuge, die in die Tiefgarage einfahren méchten
zu einer Mehrbelastung am Berliner Platz kommt, wird auch hier die Leistungsfahig-

keit am Knotenpunkt im Vergleich zum Bestand verbessert. Es zeigt sich, dass die
QSV von D ohne Buseingriff und eine QSV von E mit Buseingriff auch bei dieser Vari-
ante erzielt wird. Die mittlere Rickstauldange am schlechtesten Strom des Knoten-

punktes verbessert sich.
3.3.5 Planfall 5 - Ein- und Ausfahrt in der Cannstatter StraBe und Ein- und Aus-

fahrt in der Tainer Straf3e

Aus verkehrlicher Sicht ist auBerdem Variante 5 méglich. Hier gibt es sowohl in der
Cannstatter StraBe als auch in der Tainer StraBe eine Ein- und Ausfahrt. Auch hier ist
die Erweiterung der Tiefgarage denkbar. Flr Variante 5 muss jedoch festgehalten
werden, dass sowohl der Neubau der Rampen als auch die Erweiterung der Tiefgara-
ge enthalten sind. Die voraussichtlichen Baukosten werden bei dieser Lésung am

héchsten ausfallen.

Wie bei Variante 3 und Variante 4 werden hier weitere Flachen notwendig. Dabei
misste im Weiteren die Position der Zufahrtsrampen in der Tainer StraBe naher un-
tersucht werden. Innerhalb dieser Untersuchung sollte auch die Vertraglichkeit mit

den Bushaltestellen in der Tainer StraBe untersucht werden.
Gleichzeitig bietet Variante 5 den héchsten Komfort flir die Autofahrer und ermdég-

licht sehr kurze Wege zu den Ein- und Ausfahrten.

fellbach.de
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Abbildung 10: Tiefgaragenzufahrt Planfall 5

Auch hier lasst sich eine Verbesserung der Leistungsfahigkeit feststellen. Der aus
Westen anfahrende Verkehr wird direkt von der Tainer StraBe in die Tiefgarage gelei-
tet. Durch die neue Zufahrt in der Cannstatter StraBe wird auBerdem der Verkehr
aus sdudlicher Richtung vor dem Berliner Platz abgefangen und in die Tiefgarage ge-
leitet. Es zeigt sich, dass die QSV von D ohne Buseingriff und eine QSV von E mit
Buseingriff wie im Bestand erhalten bleibt. Gleichzeitig verkiirzt sich auch hier die
mittlere Stauldnge am schlechtesten Strom. Somit kann auch bei dieser Variante von
einer gewissen Verbesserung der Leistungsfahigkeit gegentiber dem Bestand ausge-
gangen werden.

3.3.6. Variante 6: Ein- und Ausfahrt in der Tainer StraBe auf Héhe des Kirchplatzes

In Variante 6 wird erfolgt die Zufahrt zur Tiefgarage wiederum Uber die Tainer Stra-
Be. Dabei ist zu beachten, dass die Rampen jedoch auf Hohe des Kirchplatzes ange-
ordnet werden. Die Leistungsfahigkeit am Knotenpunkt Bahnhof- / Tainer- / Seestra-
Be bleibt auch bei einer Erweiterung der Tiefgarage erhalten. Zu beachten ist dabei
jedoch das der Linksabbiegestreifen in zur Tiefgaragenzufahrt gekirzt wird aber wei-
terhin flir das zu erwartende Verkehrsaufkommen ausreichend ist. Durch die darge-
stellte Variante der Zufahrt in die Tiefgarage kann die Stadtbahnhaltestelle Luther-

Seite 20/25 fellbach.de



Stadtplanungsamt < Fellbach

kirche bis auf Hohe der bisherigen Tiefgaragenzufahrt verlagert werden. Die entspre-
chende Entwurfsskizze ist in Abbildung 11 dargestaellt.
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e

Abbildung 11: Tiefgaragenzufahrt Planfall 6

Durch die Anordnung eines Minikreisverkehrs kdénnte die Zufahrt in die Tiefgarage
auf Hohe des Knotenpunktes Bahnhof- / Tainer- / SeestraBe erfolgen und der verleg-
te Standort der Stadtbahnhaltestelle weiter Richtung Osten verschoben werden.

Unabhangig von der Zufahrt ist der Bau der Rampe glinstig umzusetzen und baulich
machbar. Die ErschlieBung innerhalb der Tiefgarage kann wie im Bestand erhalten
bleiben.

Um die Konflikte mit den ankommenden OPNV-Fahrgésten zu vermeiden, miissen
diese sidlich der Rampe auf neu zu planenden Platz gefiihrt werden. Neben der si-
cherheitsrelevanten Verbesserung werden hierdurch auch Wartezeiten flir den ein-
und ausfahrenden Kfz-Verkehr vermieden.

3.4 Zusammenfassung und Empfehlung
Die Erweiterung der Rathaustiefgarage ist in allen finf vorgestellten Varianten még-

lich. Ebenfalls kann bei allen Planféllen eine Verbesserung der Leistungsfahigkeit am
Knotenpunkt Berliner Platz gegentiber dem Bestand erzielt werden. Der Knotenpunkt
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ist im Bestand bereits hoch ausgelastet. Wahrend den Phasen eines Buseingriffs
kann es bereits heute zu erhdhten Wartezeiten und der Bildung von Rickstau kom-
men. Die Leistungsfahigkeitsberechnungen zeigen, dass eine Verlegung der Tiefga-
ragenzufahrt in die Cannstatter StraBe machbar ist. Dadurch bedarf es entweder ei-
nes zusatzlichen Fahrstreifens (Variante 1) oder des Baus eines Kreisverkehrs (Vari-
ante 2). Bei Variante 2 kann sogar eine deutliche Verbesserung der Wartezeiten fir
die FuBganger und den Kfz-Verkehr am Knotenpunkt erzielt werden. Da es bei dem
Kreisverkehr aus dem Gutachten vom Biiro Karajan zur Uberschleppung von Bussen
kommt und die Zufahrt von der Cannstatter StraBe in die August-Brandle-StraBe
damit verhindert wird, wurde vom Bliro Via eine Anordnung eines Minikreisverkehrs
untersucht. Dieser ist platzsparender und kdénnte der stadtebaulichen Gestaltung
weitere Freirdume ermoglichen. Die Ergebnisse dieser Untersuchung sind in Kapitel 6
tiefergehend dargestellt.

Von der Verwaltung kann die Tiefgaragenzufahrt (ber die Cannstatter StraBe mit
einem Minikreisverkehr am Berliner Platz empfohlen werden. Hierbei muss jedoch die
OPNV-Bevorrechtigung durch bauliche MaBnahmen méglichst erhalten bleiben. Dies
ist in Abbildung 7 dargestellt.

Fir die nebeneinanderliegenden Rampen in der Cannstatter StraBe sind relativ ge-
ringe bauliche Eingriffe notwendig. Die ErschlieBung innerhalb der Tiefgarage bleibt
wie im Bestand erhalten. Das Heranfahren an die Schranke und die Erreichbarkeit
des Ticketlesers stellt sich bei den Rampen, die in die Cannstatter StraBe einmiinden,
jedoch aus fahrgeometrischer Sicht als kritisch heraus und miusste in der konkretisie-
renden Planung optimiert werden.

Des Weiteren ware auch eine Kombination aus Variante 2 und Variante 6 zu empfeh-
len. Hierbei konnte die Zufahrt zur Tiefgarage liber die Cannstatter StraBe erfolgen
und die Ausfahrt innerhalb eines Minikreisverkehrs am Knotenpunkt Bahnhof- / Tai-
ner- / SeestraBe erfolgen. Hierdurch kann die Stadtbahnhaltestelle auf Hohe des
Kirchplatzes realisiert werden und die verkehrlichen Vorteile beider Varianten kombi-
niert werden. Flr die Rampe, die in die Tainer StraBe mindet, muss jedoch berlick-
sichtigt werden, dass die FuBgangerstrome bei diesem Lésungsansatz mdglichst stid-
lich der Rampe an der Tiefgaragenzufahrt entlang gefiihrt werden.

Die Beantwortung des Priifauftrags von Frau Stadtrdtin Lebherz ist hiermit abge-
schlossen.
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4. Prifauftrag von Frau Stadtritin Lebherz und Frau Stadtratin
Ilmurzynska zur Darstellung, wie eine Verbesserung des Z-
Ubergangs (FahrradstraBe/ Stadtbahnlinie) aussehen kénnte
— ebenerdig (entspricht Nummer 10 der Prifliste)

Im Zuge der stadtebaulichen Neugestaltung des Rathausvorplatzes und einer mogli-
chen Verlegung der Stadtbahnendhaltestelle Lutherkirche wurde auch ein Prifauftrag
zum bestehenden Z-Ubergang an der Pfarrer-Sturm-StraBe eingereicht. Innerhalb
der Untersuchung soll eine optimierte, leistungsfahige und aus verkehrsplanerischer
Sicht sichere L6sung erarbeitet werden.

Der bestehende unsignalisierte Z-Ubergang entspricht den Regelwerken und bietet
insbesondere den FuBgéangern, die beim Uberqueren gezwungen sind, in beide Fahrt-
richtungen der Stadtbahn zu blicken, eine hohe Verkehrssicherheit. Gleichzeitig ha-
ben héufig Radfahrer fahrgeometrische Probleme, einen solchen Ubergang zu befah-
ren.

Es gibt keine unsignalisierte L6sung, die eine héhere Verkehrssicherheit bietet. Dem-
entsprechend muss eine Lésung mit Signalisierung empfohlen werden. Dabei sind
laut der Verordnung fir den Bau und Betrieb von StraBenbahnen Aufstellflachen vor
einem Ubergang notwendig, da ansonsten eine durchgéngige Signalisierung lber die
angrenzende StraBe und den Gleiskérper erforderlich ist. Diese Aufstellflaichen sind
an dem untersuchten Ubergang vorhanden. Demnach kann auf die durchgéngige
Signalisierung verzichtet werden. Ein solcher Gleisibergang gibt es im Bestand be-
reits heute auf Héhe der BahnhofstraBe in Richtung Rathaus.

Da der Standort der Haltestelle Lutherkirche noch nicht abschlieBend geklart ist und
weitere Faktoren zur Neuen Mitte Fellbach im weiteren Prozess abgestimmt werden
missen, wurde bislang nur eine Entwurfsskizze flir den Lésungsvorschlag vom Bliro
Via erstellt. Dieser Entwurf ist in Anlage 5 dargestellt. Der dabei dargestellte Entwurf
ist jedoch unabhangig vom Standort der Endhaltestelle funktionsfahig.

Die Beantwortung des Prifauftrags von Frau Stadtratin Lebherz und Frau Stadtratin
Ilmurzynska ist hiermit abschlieBend getatigt.

5. Priifauftrag von Frau Stadtratin Lebherz zur Darstellung ei-
ner unterirdischen Fiihrung der Stadtbahn mit Blick auf prob-
lematische Querungen (entspricht Nummer 11 der Prifliste)

Im Zuge der mdglichen Verlagerung der Stadtbahnendhaltestelle Lutherkirche wur-
den von der SSB verschiedene Varianten erarbeitet und tiefergehend untersucht.
Eine Variante, die dabei auch betrachtet wurde ist eine unterirdische Haltestelle an
der Lutherkirche. Aufgrund der verschiedenen Zufahrten zu den Parkplatzen und
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Tiefgaragen zwischen der Haltestelle Schwabenlandhalle und der Haltestelle Luther-
kirche ergeben sich verschiedene problematische Querungen, die bei einer solchen
Lésung berlcksichtigt werden missen.

Um die Radverkehrsachse an der Pfarrer-Sturm-StraBe zu erhalten, wurde deshalb
von der SSB eine Variante vorgeschlagen, bei der das ,Abtauchen™ der Gleise unmit-
telbar nach dem Z-Ubergang auf Héhe der HaydnstraBe erfolgen kann. Die Radfahrer
kénnten damit zukilnftig problemlos Gber dem Tunnelportal in Richtung Park an der
Schwabenlandhalle fahren. Gleichzeitig misste aber die Pkw-Zufahrt am Rondell an
der Schwabenlandhalle in Richtung Westen verschoben werden.

Die genauen Baukosten wurden flr diese Variante der Endhaltestelle noch nicht von
der SSB quantifiziert. Dies sollte bis Oktober/November erfolgen. Es zeigt sich je-
doch, dass die Kosten um ein vielfaches hoher liegen werden, wenn eine unterirdi-
sche Losung angestrebt werden soll.

Die Lage der Tunnelrampe ist in Anlage 6 mit den schwarzgestrichelten Linien bei-
spielhaft dargestellt. Die Position der Haltestelle kdnnte dabei variieren. Es liegt bis-
lang kein Vorschlag von der SSB dazu vor.

Die Beantwortung des Priifauftrags von Frau Stadtrédtin Lebherz ist hiermit abge-
schlossen.

6. Priifauftrag von Frau Stadtratin Lebherz zur Darstellung wel-
che Kreisverkehre fiir eine Neuordnung der Busverkehre
moglich sind (entspricht Nummer 14 der Prifliste)

6.1 Sachverhalt

Wie in Kapitel 1 aufgezeigt ist fur die Wendefahrt des Busverkehrs ein Kompaktkreis-
verkehr mit einem AuBenkreisdurchmesser von mindestens 26 m notwendig. Die
Regelwerte solcher Kreisverkehre betragen fir den AuBendurchmesser 28 m bis 30
m. Um flr einen Linienbus das Ein- und Ausfahren an allen Knotenpunktarmen zu
ermoglichen, sind diese MaBe mindestens einzuhalten. Die Kreisinsel eines solchen
Kreisverkehrs ist nicht Gberfahrbar.

Innerhalb von Kapitel 1 wurde auch aufgezeigt, dass der Bau von zwei Kompakt-
kreisverkehren aus verschiedenen Grinden nicht empfohlen werden kann. Eine
Wendeschleife zur Neuordnung der Buslinien durch die beiden Kreisverkehre ist aus
verkehrsplanerischer Sicht nicht sinnvoll.

Fir eine Neuordnung der Buslinien kann wie in Anlage 7 dargestellt auch der Bau von

Minikreisverkehren in Betracht gezogen werden. Dabei ergeben sich verschiedene
Vorteile. Diese werden im Folgenden aufgeftihrt:
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- Minikreisverkehre besitzen einen AuBendurchmesser von maximal 22m. Der
Raumbedarf dieser Kreisverkehre ist deutlich geringer gegentiber einem Kom-
paktkreisverkehr (AuBendurchmesser = 28m/ 30m).

- Linienbusse kdonnen Minikreisverkehre befahren, indem die Kreisinsel lber-
fahrbar ausgestaltet wird. Fir eine Buswendeschleife eignen sich diese jedoch
nicht. Innerhalb einer tiefergehenden Untersuchung sollte die Anordnung der
Bushaltestellen und die daraus resultierenden Einflisse auf den Busverkehr
untersucht werden.

- Die Leistungsfahigkeit eines Minikreisverkehrs ist geringer im Vergleich zu ei-
nem Kompaktkreisverkehr. Laut dem Merkblatt fir die Anlage von Kreisver-
kehren kdénnen jedoch bis zu 12.000 Kfz/24h problemlos und mit geringen
Wartezeiten abgefertigt werden. Bei groBeren Verkehrsstérken wird die Uber-
prifung mit einem Leistungsfahigkeitsnachweis empfohlen.

- Durch die Anordnung von FuBgangeriiberwegen sind Minikreisverkehre fir
FuBganger sehr sicher und komfortabel.

Unabhéngig von der GréBe des Kreisverkehrs ist eine OPNV-Bevorrechtigung fiir die
Busse lediglich durch bauliche MaBnahmen mdglich. Hierdurch kénnen in den Haupt-
verkehrszeiten zusatzliche Wartezeiten entstehen (Vergleich Kapitel 1 und Kapitel
3.3.2)

6.2 Zusammenfassung und Empfehlung

Durch den geringeren Platzbedarf bei einer gleichzeitig hohen Leistungsfahigkeit wird
die weitere Umsetzung von zwei Minikreisverkehren am Knotenpunkt Berliner Platz
und am Knotenpunkt Bahnhof-/ Tainer- / SeestraBe empfohlen. Durch diesen Ansatz
ergeben sich sowohl stadtebauliche als auch verkehrsplanerische Vorteile gegenlber
dem Bestand.

Dabei ist zu beachten, dass sich Minikreisverkehre nicht flir eine Wendefahrt von Li-
nienbussen eignen. Durch den geringeren Platzbedarf kann flir die Bushaltestelle in
der SeestraBBe ausreichend Platz fir zwei haltende Busse geschafft werden. Durch die
Minikreisel kann der Standort fir die Bushaltestellen erhalten bleiben. Gleichzeitig ist
eine veranderte Buslinienfihrung (siehe Kapitel 2) ebenfalls mdglich.

Die Beantwortung des Priifauftrags von Frau Stadtrdtin Lebherz ist hiermit abge-
schlossen.
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